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I. Bau- und Ausriistung der Bahﬁ.’

_Nachdem durel landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Jannar 1872 der Bau und Betrieb
Bahn von Dortmund zur preussischen Landesgrenze bei Glanerbriick behufs Anschluss an die von
ach Enschede erbaute Bahn ertheilt worden war, wurde mit der Aufstellung der Special-Projecte
'm Bau der Bahn im Jahre 1872 begonnen.

Die ganze Linge der Bahn betrigt 98,882 Km. und- erfolgte die vollstandige Betriebserdffnung
inie Dortmund-Gronau mit dem 30. September 1875, wihrend die im gemeinschaftlichem Besitze
ar Miinster-Encheder Eisenbahn befindliche Strecke Gronau-Glanerbriick am 15. October 1875 dem
she tibergehen wurde. Diese Strecke mit einer Lange von 2,166 Km, ist der CGesellschaft fir den
b von Nieder-Stautshalmen verpachet, so dass im eigenen Betriebe eine Bahnlinge von 96,716 Km.

In den Tarifen wird dieselbe zn 96,08 Km. berechnet.

1. Bahnbeschreibung.

A. Bahnplanum ) b,

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn beginnt mib ihrem an der nordostlichen Seite der u
Dortmund belegenen Bahnhofe, iiberschreitet die Koln-Mindener Eigenbahn in Kilomeber 1,073,
it bei Kilometer 2,840 dag Niveau des ausgedehnten Terrains fir den Sammelbahnhof Eving,
't nach Ueberschreitung des Seesecke- und Lippe-Flusses die Stads Liinen, sodann nach Ueber-
ang des Stever-Flusses die Stadt Lidinghausen, iiberschreitet bei ]-Kﬂpmeter 4014,483 die Venlq-
wger Linie der Kiln-Mindener Tisenbahn-Gesellschaft, woselbst ein directer Schienenanschluss mit
ahnhofe Diilmen der K¢ln-Mindener Eisenbahn—Gesellschaft hergestellt ist.

Von hier filrt die Bahn Ostlich an der Stads Diilmen  vorbei tber Coesfeld (woselbst der

flusg), Legden (woselbst der Dinkelfiuss iberschritten wird) und endlich tber Ahaus nach Grox}a,u

dem nordlich von diesem Orte mit der Miinster-Enscheder Fisenbahn-Gegellschaft gemeinschaftlich
‘ten Bahnhofe,

Von Gromau fithrt die Dortmund-Gronau-Enchedex mit der Minster-Enscheder Bahn gemein-
“e¢h zum Angchlusse an die Niederléndische Qtaatseisenbahn zur Landesgrenze ,.bel. G'rlt.merbriick.
regammte A_nlage des Unterbaunes der Bahn iSt eingleiSig hergestellt; das Terrain ist jedoch fiir
teleise erworben. '
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B. Obevrbuu,

Die Spurweite ist die Normalspur aller Balmen, 1,455 Meter,
Das durchgehende Geleise von Dortmund bis Gronan hat eine Linge von
Die Nebengeleise auf den Bahnhifen hilden eine Liinge von

4,716 Kilomolw
15;794 Al o

Sumnii 1 iz!.:‘ifi)’”K'ii{)IﬁeE
. N A . 2,168 ;
dazu die Hilfte des (eleises von (ronau his Glanerbriick = g 1.0%3 .
s e . o . 8,800 .
und dge Hilfte der Geleise auf Bahnhof Gronau mit ~ TETR e v e e e . 4405 »
Suma 11 7,‘5)3’@' Kilometar.

Die Schienen, von der ,Union* (Aetion-Gesellschatt fir Berghuu, Fisen- und Stahl-Indusiie
zu Dortmund) hezogen, haben alle die breithasige Form wnd lagern anf Quersehwellin,  Sie laben sim
Linge von 7,5 M., eine Hohe von 130,787 mm. und wiegen pro Lanfenden Meter &7 Kilogramm, Dis
Schienen sind durchgehends mit sehwebendem Stoss verlogt wordens die Stossverhindnngen hestehen s
2 Laschen von 0471 M. Lange und 4 Sechraubenbolzen, Anf dem End<ehwellen wnd bei Curven mié
kleineren Radien liegen in der Mitte der Schienen Unterlagsplatten,

‘ Zur Verbindung der Hauptgeleise mit den Nebengeleisen aur den Bahnlifn <ind %6 Sk
einfache Weichen, 4 halhe englische Weichen wnd 6 Stick Kreuwzungen pingelegt, Die Herssish
bestehen aus Hartguss und die Zungen der Weichen aug Puddelstall,

Die Schwellen sind aus nordischem Kiefernholz, nicht impriignirt, 2.5 M. lamg, 0,26 M. bt

und 0,15 M. hoch. Die Entfermung derselben von einander ist von Mitte 2y Mitte 0,90 M., sn da
Schienenstssen 0,60 AL

Die Bettung der Schwellen hesteht ans einer Kohlenschlacken-Schﬁthmg von 4,0 M. Breite ud
0,35 M. Hohe.

C. Bauwerke im Bahaplanum,
An Bauwerken sind vorhanden:

1) Briicken und Wege—Ueberfﬁhrungen von fiber 10 Meter Lichiweite . 9 Stiek
2) »  ete. von 2—10 Meter Lichtweite . I
3)  »  und Durchlisse unter 2 Meter Lichtweite . , , . e ... 223
4 »  Seitendurchligse . . s e e e . e e L. 202

»

Dfe 9 Brﬁﬁk.en und Wege-Ueberfﬁhmngen iiber 10 Meter Lichtweite sind siimmtlich fie 2 Geleis®
fundamenjzlrt, VOD..dIESBlI die Berkelbriicke bhei Coesfeld fiir 2 Geleise ausgefithrt, die Dinkelhriicke bel
Gronau fir 3 Geleise fandamentirt und sind die Oeffnungen fiir 2 Gelpise iiherbriickt.

D. Steigungs- ung Krﬁmmungsverhéiltnisse.

Die Steigungs- und Kriimmungsverhiltnisse der Bahn sind in der Tabelle T 3 enthalten.

E. Angabe simmtlicher Bahnhife ung Haltestollen,
Die Bahn hat 7 Bahnhife und 7 Haltestellen und zwar:

Dortl.nun&, Derne, Liinen, Bork, Selm, Liidinghaugen, Ditlmen, Lette, Coesfeld
Holtwick, Legden, Ahaus, Epe und Gronau,

Fl — -"“ 2 - 3 , - 1 , .
| Entfernung in _
Lau-{  Bezeichnung Kilometern * |
fende ‘ ‘  der S _unter ein,an‘deAr‘ von T
Nr. [Stationen und Haltestellen Mitto S % | Station 0 fn
o RN gebiinde, Dortmund, g
1| Dorbmund ......... 0| ... op9
| | } 7,99
2| Derne P. H. ...... 1 e 8,58
- 68t
3 Linen .........., J ..... o 15,45
} 6,83
4| Bk P.H. .......\[)..... .. 22,28
* : 441
51 Selm AH*. ,....... 11 ... T 26,69
| } 6,31
6 | Ludinghausen . . ... . ] ....... 38,00
12,21
71 Dilmen .......... J ....... 45,21
- 106
8| Lette . 1z...... .. . .. .. 55,82
: ' 5,57 R
91 Coesfeld .. ........ 0 ....... 61,39
, 1 4
10 | Holtwick 7. . .... ||/ ... ... 68,86
‘ 4,61
11 | Legden H.* ....... | NERERRE 18,47
| | } 7,68
12 | Ahaus ........... e 81,15
11,37
13| Bpe PP Ho. .oy et 92,52
B | 415
14 | Gronau.......... N 96,72

Ende Bahnhof,

P Haltestellen nur mit Personen- und Gepick-Verkehr.
* Haltestellen mit Personen- und Gitter-Verkehr,

F. Beschreibung der Telegraphen und Signal-Einrichtungen.

An grosseren optischen Signalen sind nur die Perron- und d.ie Bah}lhofs-A?schgulslst-'l‘elegraphen
vorhanden; gleichartige Signale sind an den Abzweigungen auf der freien Strecke au gestellt.

Auf simmtlichen Bahnhofen und auf den Haltestellen. Sehl'l uﬂd‘ Legden sind 1\’.For§e-Appara1:,e-
aufgestellt, welche die dienstliche Correspondenz und auch die Prlvatr—'(],m:re;pond‘enz dv.rmimtteh; '1;1?19
olectrische Leitung besteht aus 2 durchgehenden Dréhten von 4 Mm..' Etal :;)1 ; der el}lffi lent zur Leitung
fir die Correspondenz, der andere fiir die Liutewerke, deven 114 Stick vorhanden sind.

Jeder fahrplanmissige Zug ist mit einem portativen Apparat versehen.
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@. Unterhaltung der baulichen Anlagen und der dafiir wufyewendeten Kosten,
Zur Verstirkung und Vervollstindigung der Schlackenbettung wirden 2320 Ubm. Schlacken im

‘erthe von 7378 Mark verwendet. e e otean & adte (
v Durchschnittlich waren tiglich 108 Rottenarbeiter mit jilnlich 2182¢  Arbeitstagen an den

simm#lichen Bahn-Unterhaltungsarbeiten heschiftigt, die die Summe von 42602 Mk und zwar:
34137 Mark fiir Unterhaltung des Oberhaues
8466 o der Nebenanlagen

«,‘/

erhielten, . L )
‘ H. Anschlussbahnen fiir den Verkehr einzeluner Etablissements.

Bine Uehersicht iher die an die Bahn anschliessenden Zechen- wnd Industrie-Bahnen wird in der

Anlage I beigefiigt. | ‘
Im Jahre 1877 sind folgende neuwe Anschliisse zur Austiihrung gekommen:

v an die Zeche ,First Hardenberg® in Km. 2,627 der Huuptbahn hei Bahnhof Dortmund,
ER » . Minister Stein* » 1,540 der vorbezeichneten Anschlusshahn,
2. Betriebsmittel.
A, Locomotiven und Tender.
Der Bestand am Jahresschlusse war 10 Locomotiven mit Tendern,
s/
B. Wagenpark.
Bestand wltimo 1877 . . . . 214
@ Davon sind:

20 Stiick Personenwagen mit 928 Sitzplitzen oder pro Kilometer Buhnlinge 16 Sitzplitze.

4 v  Gepiickwagen mit 40 Tonnen Ladefihigkeit,

32 hedeckte Giterwagen mit 320 Tonnen Ladefihigkeit,
10 » offene Viehwagen mit 100 Tonnen Ladefihigkeit,
150 , offene Giterwagen mit 150 Tonnen Ladefihigkeit.

. e . ! YeTe ax e il
Die Giiterwagen mit 392 Achsen hahen eine Gesammttragfihigkeit von 1960 Tonnen, e3 komme
daher auf einen Kilometer Bahnlinge 4 Achsen mit 20 Tonnen Ladefihigkeit,

3. Anlage-Capital.
- . o N - 534 P bl :‘ i ll
Die Tabelle VII bringt die vorgeschriebene Nachweisung iiher das verwendete Anlag ’(.atl'lta
Bisher sind von dem gesammten Actien-Capitale ad 18,000000 Murk 90 Prozent mngvzalnlﬁ. i
Die noch restirenden 10 Prozent sind zur Regulirang der letsten Banrechmmgen, inshesondere fiir ae
Bahnhof Gronau etc. bestimmt,
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II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in simmélichen Angelegenheiten durch die Direction vertreten.
Sitz der Gesellschaft ist Dorbmund., Unter der Direction fungiren uls Ressortvorsteher: g
ein Bureau-Vorsteher, dem die spezielle Leitung und Beunfsichtigung der zur CentraLI-VGl‘W“Ehu N
gehorigen Geschiftszweige, wie der Registratur, der Expedition, der Kunzlei, dex DrucksaC ¢
Verwaltung, des Rechnungs- und Kassenwesens iihertragen ist, 3 Tiched
ein Bahn-Ingenieur, welchem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der erforderll
Neubauten und Unterhaltungsarbeiten, sowie die Controle der Balmbewsclung obliegh,

—_— T
. riobs welchem der ganze technische Botriehsdienst
die Beaufsichtignng und “Unterhaltung der simmtlichen Betriebsmittel, sowie die Ueberwachung:

ein Bahn- und Betriebs-Controleur, welcher die zum gesammten Verkehrswesen geforigen
Geschéfte, wie die Bearbeitung der Tarifsachen, die Leitung und Controle deg Personen- und
Giiter-Verkehrs und im Zusammenhange damit, des gesammten Bxpeditions- und Kassendienstos
auf den Stationen und endlich die Bearbeitung ‘der Reklamationssachen wahrzunehmen hat,
Anlage VIII ‘giebt eine Usbersicht der vorhandenen Beamten und Hiilfsarbeiter und deren
Besoldungen, o o S I :
Fﬁ;: die Beamten der Bahn hesteht eine Pensjonskagse mnd fiir die Beamten, Disitare und - Arbeiter
der Bahn ist mit dem 1. April 1877 eine Krankenkasse eingerichtet. Usher die Verhiiltnisse beider Kassen
geben die Anlagen VIIIa und VIIIDh nihere Auskunfs, o ‘ :

2. Betriebsdienst. |
Der Betrieh hat keinerlei- Unterbrechun erfahren, Ueber die vor iicksfi o
=L g | gekommenen Ungliicksfille exgieht
Der Fahrdienst wurde in der Zeit vom 1. Januar bis incl. 14. Mai nach dem Fahrplan vom
15. Oktober 1876, vom 15, Mai bis 14. Oktober nach dem Fahrplan vom 15. Mai 1877 und vom
15. Oktober bis zum Schlusse des Jahres nach dem Fahrplan vom 15, Okfober 1877 ausgefiihrt,
' Demgeméiss coursirten taglich: o : '
vom 1. Januar bis incl. 81. Dezember 1877
-auf der ‘Strecke Dortmund-Gronau 6 Zige.
Augserdem - fuhr in der Zeit vom 15. Mai bis 15. Oktober 1877 jede Woche Mittwochs und
Sonnabends ein Zug von Liinen nach Dortmund, . : ‘
- Bs sind im Jahre 1877 tiberhaupt gefahven
2362 Ziige mit 214775 Zugkilometer. :
Die fahrplanmigsige Geschwindigleit der vorstehenden, durchweg gemischien Ziige, betriigt:
excl. Aufenthalt pro Stunde 89 Kilometer = :
v Cinel. . » » o ». 2B » ‘ O :
Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteherund deven Gehiilfen besorgt.
Simmtliche Stationen vermitteln gleichzeitic den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jahre

1877 heférdert worden:
16 gebiihrenfreie Staats-Depeschen

997 Privat-Depeschen, '

- mit einem der Bahn zufallenden Gebithren-Antheil von 585,31 Mark.

3. Verkehrsverhiltnisse und Tarifwesen.

Die DOl’tmund-Gronau—Enscheder Fisenbahn schliesst in Dortmund durch indirecte Verbindung
an die Koln-Mindener und durch Vermittelung der letzteren an die Bergisch-Mérkische Hisenbahn, in
Diillmen an die Koln-Mindener Bahn (Venlo-Hamburger Linie), in Gronaun an die Minster-Enscheder und
Niederléndisehe Staatsbahn an; sie bildet fir die an die Koéln-Mindener Bahn angeschlossenen Kohlen~

zechen in den meisten Fallen den kiirzesten Weg nach dem nérdlichen Holland.
Als wichtigste Transportartikel sind zu bezeichnen: Kohlen, Holz, Sand, Bier, Leder, Baum-

wollengarn, Baumwollen~ und Wollen-Waaren, Steine, Eier, Butter, Getreide, Stroh, Tabak, Leinen, Salz,
Heede, Cichorien, Kalk, Eisenwaaren, Kartoffeln, Gerberlohe und rohe Holzzeugmasse.

8. Personen- und Gepick-Verkehr.

Die Einheitssitze der Personen-Fahrpreise betragen pro Kilometer:
I, Classe 0,08 Mark

II. » 0,06 »
M » 004 »
@ ’ : IV, » 0,02 »

“
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. . : s o sltiokeitadaner i hrpreis-Ermiissigung von 250 .
Die Retowrbillets haben eine zweitigige Giltigkeitsdauer und eine Fa s. Die Fre ) ' ‘
A ) ) : 1 fickreis ! quenz der einzelne , : ' . 2
Abonnementskarten fir die I, I wnd IIL Klasse zu 30maligen Hin- und Rickreise pro Monat werden an, ebenso Tabelle XI und XIandiI:, %tfm%n?n’ deren Einnahmen und Ausgaben giebt Tabelle X speciell Zf,;‘;% xT
bei einem Abonnement auf drei Monate mib. ... ..o v é% Z/o Die Ergebnisse dog gesammtéfe G1:1}:3"3(3 gesk]?ﬁrsonen—-Verkehrs. &
; S N ‘ . o o oY uver-verkehy: i . Lo :
P "séf»mﬁssigun:‘ abgegegeiechs ? T I emzelnen Giiterklassen sind in Tabelle XII enthalten, ' mit Angabe der finanziellen Trtrige aus den
vei .- . . . _ , ‘
Die K;rteu fiv Schiller erhalten ausser vorstehenden Ermissigungen noch eine weitere - , ‘ ‘ 5. Leist o ’é%
missigung von 25 °fo - - Leistungen des Betriebs-Materials. N
° Die Gepickfrachtsitze fir das TUebergewicht — 25 Kilogramm Freigewicht pro Billet — wgrden A A Wagen,
fiir 10 Kilogramm und 10 Kilometer mit 0,05 Mark unter Schlussabrundung auf zwanmgst‘el fork gebildet, . Sammtliche Wagen haben .. . ... Lo . : L
Twischen diesseitigen und einigen Stationen der Kolp-Mindener Bahn besteht ein directer Taf Achgkilometer zuriickgelegt, ey Pt 6482515
fiir die Beforderung von Personen und Reisegepick. . . ;rg? Pc‘llenen:
, eXSOMENWAZEN .. .. ... ... ...
“ b, G’i‘lterverkehr. » Gepﬁ,ckwagen R e T R 1605962
Die Grundtaxen der Giterfahrpreise betragen pro 50 Kilogramm und Kilometer : » P ?stwagen Ll el B g?ggg
: bei Klasse I 0,56 Markpf. K ’ Guter-unde]:lwagenl‘_v,,‘__”'“”_“_””_H__”_'H_” 4081740
5 » II 044 » ommen. ' . | EEERRE 4
, . A 039 . Von diesen Achskilometern sind muriickgelegt: \
, > B 033 - - Aufder eigenen Bahn ..., ..o L
X § C 0:23 R ‘ » fremdc?n Bahnen und auf Neubaustrecken ... ... .. .......... 3323237 2
N D 017 , fremde Wagen haben auf der Dortmund- Gronau-Enscheder Eisenbahn R 8 e,
] durchlaufen, so dass nach Hinzurechnung der von ei IR 1285622 2,4,
, » » E 0,13 » . zurtickgelegten . ung aer von eigenen Wagen auf der eigenen Bahn e N 3
mit einer Expeditionsgebithr von 2,5 Markpf. pro 50 Kilogr, bei Klasse I, 1L und ’ auf dieser ﬁbel.fl{;‘ﬁ t ..... EE TR e 4434087 )
, > 3,0 » » » » » » A bis incl. E. Achskilometer gefahren sinl:i R R IR e . . BT10709
Ausserdem erleiden die Sitze einen Zuschlag von 20 %b. An Gebiihren fi . . _
Directe Beziehungen fiir Kohlen- und Rohproducten-Transporte bestehen im ven fiir die gfi;;t:iiiinvon Pahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung:
1. Koln-Minden-Dortmund-Gronau-Enscheder Nachbar-Verkehr o hlen i?)g})%’;i Mark
- . . . . . SR IE AP . »
g- gg;ﬁﬁ;ﬁiﬁ%ﬁﬁ%ﬁ:ﬁgi Verkel Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer: ’
4, Bergisch-Mirkisch-Nordhollindischen . .. » _ a. Bei den Personenwagen.
5. Rheinisch-K6In-Minden-Niederlindischen . » » fir Reparatur ........ 0,21 Markpf,
6. Niederlindisch-Koln-Mindener . ....... ? ' » Schmieren ........ 0,08 »
7. Berlin-Eolner . . .. ....... ... ... » » Putzen .......... 0,01 »
8. Leipzig-Kolner . . ................. » . . i
9. Bergisch-Hannoverschen ............ & . b. Bei den Gepéck-, Vieh- und Giterwagen.
10. Friesisch-Westfalischen . . ........... ” | fir Reparatur ........ 0,37 Markpf.
11. Hanseatischen ................... » Di ] » Schmieren . ...... 0,09 »
19, Norddewtsehen . . . .o oo v oo . ie Reparaturen erforderten einen Kostenaufwand: ‘
13. Rheinischen Nachbar-. . ............ . a. der Personenwagen VOR .t 3372 Mark
14, WeStESlSChen . .« v oo ovs oo i Das Nak b. der G'epack~, Vieh- und Giiterwagen von ... 16260
15, Verkehr mit Stationen der Hessischen Ludwigshahn, " e Nahere ergeben dio Tabellen XIII, XIV und X7. - : ?i;ﬂz,
Die Einbeziehung in die directen Klassentarife ist im Jahre 1877 der Tarifreform wegen ause B. Locomotiven. - %
lieben. . . o : _ &
setzt gebliehen ‘ 5749700 Szn;]m]fhche Locomotiven haben 219,502 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen wund X
. : ' . .y chskilometer gefordert. &,
, , 4. Ergebnisse des Betriehes. - Die Unterhaltungskosten betrugen pro Nutzkilometer: %.}}?
- : 1 fiir Heizmaterial — ................ 8,7 Markpf, \
Es wurden 325986 Tour- und 38914 Retour- und 1 Abonnementskarten ausgegeben und 08 , 10 Markpl,
403994 Personen hefordert, ferner 162576,7 Tonnen (3 1000 Kilogramm) Giter incl, Vieh und Fabrz¥ : » Unterhaltung, Schmieren und Putzen . 18,0
) ) (& 1000 Kilogramm) Griter incl, Vie Die Reparatur hl Irneuer )
hefordert, Die Gosammi-Finnahme hebrug: Rostenanfiond 1;13; 38?71; ;;nslf legslich Frneuerung von Bandagen und Siederchren erforderten einen
aus dem Personen-Verkehr........ 206252,82 Mark, ranc von ars. ,
o > Giter-Verkehr ... ....... 83534040 5 meter 037 s vgrreft sind aus Taholle XVIL m erschen, dieselben betragen pro Nutakil-
,de 'E tl' g " Iy ! > b} a'r“ . . ?é’do
v GemEX af)rdma,uen """"" - 3569367 Achshriiche sind weder an den Wagen noch an den Locomotiven vorgekommen L,
in Summa ......... 5717286,89 Mark.. '
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